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MARIO BABIC 0 ULASKU HRVATSKE U EUROPSKU UNIJU

JADRAN - OSOBITO
OSJETLJIVO MORE

AD m STJEPD MARTINOVIC

IE m I. BURA | ARHIVA

NORVESKA VLADA FINANCIRA, A INSTITUT FRIDTJOF NANSEN
IZRADUJE STUDIJU O PROGLASENJU CIJELOGA JADRANA
POSEBNO OSJETLJIVIM MOREM; USPOSTAVLJA SE SUSTAV

AUTOMATSKE IDENTIFIKACIJE BRODOVA VECIH 0D 300
DWT, A PRIBLIZAVA SE KRAJ SLOBODNOM SIDRENJU
NAUTICKIH PLOVILA | BACANJU OTPADA U MORE

B Kapetan Mario Babi¢ ogorceni je protivmik projekta

tvaranje pristupnih pregovora

s Europskom unijom bio je povod

za razgovor s kapetanom Mariom
Babicem, pomoénikom ministra mora, turizma,
prometa i razvitka, kao ‘Kalmetinim covjekom'
upravo za uskladivanje hrvatskoga pomorskog
zakonodavstva i prakse s legislativnom baSti-
nom i procedurama u zemljama Unije. Stoga
je nase prvo pitanje bilo koliko ce te prilago-
dbe biti zahtjevne, $to se u nadim zakonima
i propisima mora mijenjati, te koliko ce taj
postupak trajati - i stajati, buduéi da je cijena
‘privodenja’ hrvatskoga pomorskog zakono-
davstva, za nasu zemlju kao neveliku drzavu
koja posjeduje ‘nesrazmjerno veliko' morsko
bogatstvo, i te kako vaZna.

- Najprije bih rekao - istaknuo je Mario Babic
(inade kapetan duge plovidbe s respektabil-
nom struénom praksom) - da je Republika
Hrvatska, 5to se tife pomorske legislative, a
najvedim dijelom i prakse, kako se to slikovito

kaZe - ved u Europi. Naime, nije samo rijeé o

tome da smo od stjecanja nezavisnosti sve
nase zakone i propise uskladivali s meduna-
rodnim konvencijama, 3to je bila nasa obveza
kao zemlje-Elanice Medunarodne pomorske
organizacije (IMO), nego i o tome da smo
novu legislativu unaprijed koncipirali uvaZa-
vajuci relevantne direktive Europske unije.
Primjerice, i prigodom ispisivanja najega
Pomorskog zakonika, danas vec izvrsno pri-
hvacenoga okvimog akta kojim se reguliraju
svi aspekti gospodarenja nadim morem, u
brodarstvu, izobrazbi kadrova za djelatnosti
u pomorstvu, kao i uredenje mnogih srodnih
djelatnosti, visoko smo uvaZili pravnu basti-
nu EU-a, ali i ostavili mogucnost ministru
da odgovarajucim uredbama dograduje taj
sustav, kako bi bio posve komplementaran
europskom zakonodavstvu.

Medutim, osim &to smo i8li korak ispred insti-
tucionalnih odnosa nase zemlje i Unije, anti-
cipirajuci razinu prilagodbe koju cemo morati
realizirati do ostvarivanja Elanstva u njoj,

nastojali smo i zakonima, odnosno propisima
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i uredbama, zatititi nase posebne interese
- jednako onako kao 5to su to, prije pristupa
Uniji, uinile druge pomorske zemlje, pose-
bice nama bliske mediteranske driave poput
Grke, Malte ili Cipra. Konkretno, Pravilnikom
o brodicama i jahtama posve smo uskladili
nau regulativu s europskom, Sto znaci da
smo omogudili da strani vlasnik, kad Republika
Hrvatska postane £lanica EU-a, moZe slobo-
dno u nas upisati plovilo koje ima svjedodZbu
o osposobljenosti za plovidbu izdanu od bilo
kojeg nacionalnog ovladtenog tijela. Hrvatski
registar brodova prihvatit ce tu svjedodibu
bez rezerve, odnosno potvrditi je kao da ju je
sam izdao.

HRVATSHA - IZNAD PROSJEHR EU-A

* Odnosi li se to i na samogradnju, odno-
sno plovila sagradena - ili doradena - po
principu sam-svoj-majstor, buduéi da u
zemljama Unije mnogi nauticari dolaze do
plovila gradeci ga bilo od kobilice ili sasta-
vljajuéi kupljeno u kitu?

- Svakako, jer ono $to priznaje njematko,
austrijsko ili francusko ovlasteno tijelo, pri-
znaje i nade, buduéi da je gradnja plovila za
vlastite potrebe Ziva praksa koja je u EU-u, kao
i u nas, jasno zakonski regulirana. U nas kape-
tanije ostaju nadleZne za nadzor, a vjerujemo
da ¢e se jednom rijesiti i problem dvostrukog
oporezivanja, odnosno da ¢e drZava naci nadi-
na da samograditelje, koji plate porez kupujuci
materijal, oslobode onoga pri upisu plovila u
registar,

Ali, da nastavimo s ve¢ odradenim segmen-
tima prilagodbe nasega pomorskog zakono-
davstva... Tu smo puno postig na podru-
¢ju izobrazbe kadrova u pomorstvu, odnosno
uvjetima za stjecanje zvanja, kao i to se tiCe
radnog vremena pomoraca i pravila sluZbe na
brodu. Konzultanti EU-a, i to Spanjolske naci-
onalnosti - dakle, iskusni struénjaci - koji su
boravili u nasoj zemlji i do detalja se upoznali
s naSom legislativom i praksom, priznali su da
SMo u nizu segmenata na razini viSoj od pro-
sjeka u Uniji. Posebno su odobrili nadu praksu
da Ministarstvo, u procesu pripreme zakona,

u radne skupine uvritava i ljude iz profesije
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W Ova lica nade obale; vidka uvala Stiniva krcata smecem i idilican prizor iste uvale kakav Felimo prikazati swijetu (dolje)

- primjerice, kad smo utvrdivali osnove regu-
lative o radnom vremenu na brodovima, uklju-
&ili smo predstavnike Sindikata pomoraca i
Jadrolinije, kao brodara koji zbog osobitosti
linijskoga putnitkog prijevoza ima o tome
jasniju sliku nego drugi...

* Dok ne zademo u problematiku nauti-
Ekog prometa, koja nade Citatelje najvise
zanima - kako stoje stvari s prometom
stranih putniékih brodara na Jadranu; sve
ih je vide, pa se otvara pitanje njihovog
utjecaja na sigurnost plovidbe...?

- Tako je, ekspanzija nasega jadranskog turi-
zma donosi pojatan interes stranih brodara za
prijevoz putnika, posebice izmedu talijanske i
nase obale. Sad nastojimo da se na$ Pravilnik
o inspekcijskim pregledima 'europeizira’, tako
da te preglede obavljamo zajednicki, premda
znamo da ce biti otpora na nekim stranama...
Medutim, Sto se tife inspekcije brodova za
carter, kao i poslovanja stranih kompanija na

nasem Jadranu, mi Zeljno ofekujemo ulazak B e J

L
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nase zemlje u EU jer ¢e se tada uvjeti za tu
djelatnost izjednaéiti s onima u Uniji. Kad je
rije¢ o putnickom prometu (kabotaZi), zahti-
jevat cemo, kao Sto su i drugi u trenutku
pristupa EU-u uéinili, da se utanadi stanovito
prijelazno razdoblje, 5 do 6 godina, do pune
liberalizacije poslovanja. Naime, mi ne moZe-
mo prihvatiti neograniéenu kabotazu dok su
nase tvrtke preslabe da bi se mogle oduprijeti
mocnoj konkurenciji stranih brodara. Nakon
toga, primjerice linije u putnickom prometu,
natje¢ajem ¢e se dodjeljivati brodarima koji
daju najbolju ponudu - to ¢e se regulirati
zakonom za koji vierujemo da ce ga Sabor
prihvatiti tijekom studenoga ove godine,

ZAJEONICHI VTMIS SUSTAY NA JADRANU

+ Driavni tajnik Branko Baéié, sudjelu-
juéi na nasem skupu o odriivom razvo-
ju nautiékog turizma, izrazio je stajaliste

iji na kvali 3
umjesto na masovnost u toj djelatnosti;
kako Mini

stva o orij

stvo moize i na ostva-

rivanje tog opredjeljenja?

- Nema dvojbe da je ‘tajna’ privianosti nadeg
Jadrana, kao nautiko-turisticke destinacije,
u estetskoj i ekoloskoj kakvodi ambijenta, pa
c¢emo utiniti sve da je i ofuvamo. Kao prvo,
uvodimo reda u sustav onih segmenata plovi-
dbe u kojima havarija, ili drugaéiji oblik oneéi-
S¢enja mora i pricbalja, moZe bitno degradirati
njihovu kvalitetu. Dosad smo ostvarili nekoliko
vaZnih koraka: sukladno direktivama EU skra-
tili smo rokove iskljuéenja iz plovidbe tankera
bez dvostrukoga dna tako da takvi prakticki
vie ne zalaze u Jadran. One koji jo3 plove bro-
dari su zaposlili na morima sa slabom regulati-
vom i nadzorom; sustav odvojene plovidbe vec
funkcionira od Savudrije do Porera. Sukladno
Memorandumu kojeg su potpisali Hrvatska,
Italija, Slovenija, Srbija i Crna gora na cijelom
Jadranu uspostavljen je sustav obvezatnog
javljanja brodova. Podrutje Srednjeg Jadrana
pokriveno je sustavom automatske identifika-
cije brodova (AIS) koji identificira sve brodove
iznad 300 GT. Dobiveni podaci sadrie ime

broda, brzinu, tonaku, vrstu tereta, luku odre-

B Kapetan Mario Babic | driavn tajnik Branko Badic, najzastuiniii su za uvodenje reds na Jadranu

HRVATSKA JE, STO SE TICE POMORSKE LEGISLATIVE

- VEC U EURDPI; NE SAMO ZBOG ZAKONA | PROPISA
USKLADENIH S MEDUNARODNIM KONVENCIJAMA, NEGO
| ZBOG NOVE LEGISLATIVE UNAPRIJED KONCIPIRANE UZ
UVAZAVANJE RELEVANTNIH DIREKTIVA EUROPSKE UNIJE

dista itd. Do konca godine ovim sustavom biti
¢e pokriveno podruéje od Porera do Savudrije.
Realizaciju cijelog programa sustava nadzora
i upravljanja pomorskim prometom (CVTMIS
sustav) koji obuhvaca radarski, komunika-
cijski, goniometrijski sustav kao i podsustav
vremenske prognoze za pomorce financirat
¢e EU kroz program Phare u iznosu od 5%
vrijednosti investicije, teske, kad se ostvari
cijeli plan, punih 9 milijuna eura. Kad usposta-
vimo taj sustav na cijelom potezu, niti jedan
brod istisnine vece od 300 tona nece smjeti
ploviti Jadranom ne identificirajuci se i izvan
odobrenoga koridora. Ma skorom skupu u
Dubrovniku predioZit ¢emo ministrima svih
jadranskih zemalja da se donese zajednicka

odluka o uspostavi VTMIS sustava na cijelom

Jadranu, jer nam je to u zajednickom interesu.
Osim toga, predloZit ¢emo i da se ladran pro
glasi posebno osjetljivim podrucjem, Sto ¢emo
udiniti na podlozi studije Sto nam je daruje
norvedka viada, a koja je izradena u glasovi-
tom institutu Fridtjof Nansen.

Vlada Republike Hrvatske na prijedlog
Ministarstva mora, turizma, prometa i razvitka
uputit ce na ratifikaciju Zakon o potvrdivanju
protokola iz 2003. na Medunarodnu konvenciju
o osnivanju medunarodnog fonda za naknadu
tete zbog oneciscenja uljem iz 1992, godine.
Konvencijom o fondu iz 1992. godine (Cija je
stranka RH| osnovana je posebna organizacija
pod nazivom Medunarodni fond za naknadu
Stete zbog oneéiS¢enja uljem. Zadatak Fonda

je da naknadi stetu Zrtvama oneéiscenja mora.
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Potrebna financijska sredstva Fond prikuplja iz
doprinosa koje glede pojedine drave uplacuje
svaka osoba koja u tijeku godine zaprimi vise
od 150.000 ulja (u Hrvatskoj INA, Crodux itd.).
Ukupno je naknada Stete koje Fond uplacuje
307 milijuna dolara. Ratifikacijom Protokola iz
2003. RH bi postala stranka dopunskog fonda
kaji ispladuje naknade u sluéaju onegidcenja
mora u iznosu od 1,133 milijardi dolara.

Slobodno napiSite da sam ogoréeni proti-
vnik projekta DruZbAdria, jer Lloydove sta-
tistike jasno govore da se na tisucu tankera
gubi 0,006 do 0,007 tankera, 3to znadi da
na tisuéu takera imamo otprilike gubitak od
jednog tankera (potonuce, eksplozija, sudar).
U Jadransko more uplovljava daleko vise od
tisuéu tankera. MoZete zamisliti kakve bi
posljedice imalo potonuée tankera u malomu
i zatvorenom moru kao to je Jadran. Dobit iz
prometa sirove nafte preko Omislja smijesna
je u usporedbi s cijenom vjerojatne 3tete!
Osim toga, nema rjelenja za balastne vode
- Jadran je premalen da bi bilo gdje u njemu
moglo biti pozicije za njihovo neskodljivo
ispustanje u more, a rije¢ je o 40 posto kapa-
citeta tankera, Nema u svijetu luke koja moZe
prihvatiti toliki tekuéi otpad, a postupci za
tretman tih voda na samim brodovima jos su u

eksperimentalno] fazi.

* Kako stojimo s regulativom o zastiti od

otpada s brodova za razonodu i cruisera?

- To postaje zaista gorudi problem, jer da 110
tisuca nadih i 50 do 60 tisuéa inozemnih brodica
ispusti u more samo decilitar ulja i jednu vrecicu
smecéa godidnje - a baca se mnogo vide - rijed
je o Zestokoj agresiji na okolis. O onegidcenju
ito ga donose golemi brodovi za krstarenja
malo se govori, a rijet je o plovecim gradovima
sa i do tri tisuce ljudi koji neprekidno izbacuju
otpad u more. Mnogo smo uéinili donoseci
regulativu o prihvatu otpada s velikih brodova,
a pripremamo i onu o deponiranju smeca s
nautiékih plovila u marinama, odnosno na obali.
Ali, dok se kanalizacijskim sustavima nadih
gradova u more ispusta u pravilu nepreradeni
tekuci otpad, kakva je korist od prihvata fekalija

u marinama, kad one nemaju kamo s njima

- osim u gradsku kanalizaciju? Stoga, dok ne
izgradimo bolje sustave za zbrinjavanje otpada,
komunalne i one namijenjene marinama, treba
ogranititi ekspanziju, presjeci planove gradniji
novih marina i tisuéa novih vezova u posto-
je¢ima - posebice na otocima, gdje se jedino
mogu uredivati i oprezno dogradivati, u skladu
s prostornim planovima postojece komunalne
lutice, a nikako betonirati vale i lukobranima
zagradivati luke koje time gube estetske kvali-
tete, a time i turisti€ku vrijednost.

OCUVANJE JADRANA JEST MISIJR!

Osobito ¢emo restriktivno regulirati sidrenje
nautiékih plovila, odredujuéi sidridta i broj
plutata u skladu s kapacitetima ambijen-
ta. Sadasnje zagadivanje nasih vala i kanala
zastralujuce je i koliko god se netko bunio,
slobodnog sidrenja i ‘poplotavanja’ zaljeva
smecem uskoro nece biti! Ako je na3 Jadran
osobito lijepo more, ako je doZivijaj krsta-
renja njime neito gotovo bez premca na
Sredozemlju - to treba sacuvati, a svaka zaSti-

ta ima svoju cijenu.
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* More se ne éuva samo na moru, nego i

na obali

- Togno, stoga i te kako pozdravijamo zako-
ne i praksu kojima Ministarstvo okolia i
prostornog uredenja nastoji sprijeciti daljnji
nasrtaj na pomorsko dobro i sanirati posljedi-
ce dosadadnjega, podupirui ih kao dio zaje-
dnitkog nastojanja za ofuvanjem vrijednosti
cjelokupnoga jadranskog ambijenta. NaZalost,
mnoge su Stete nepovratne, a strahujem i od
galopirajuce promjene strukture vlasnistva
nad nekretninama na obali i otocima... Jadran
kakav u svima nama budi snaZnu emocionalnu
rezonancu djelo je nasih predaka koji su umje-
li njime gospodariti ne uniStavajuéi mu bit; tra-
gedija je 5to se na stihiju nekeliko prethodnih
desetljeca nadovezuje ona koju donosi moé
novca, pa ¢e trebati puno napora i striktne
primjene zakona da se suzbije opcéa degrada-
cija jadranskog ambijenta. NaSe Ministarstvo,
premda gesto na udaru interesnih skupina
koje hode samo zgrabiti svoj dio profita, u
tome e ustrajati - i u tome i jest kljuéni dio

njegove misije. L

B Fitanje je goje ¢e zavriiti smede stoting lisuca naulickih turista




